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Zu Frage 1: Im Bereich des Verkehrswege-
baues war ein z. T. drastischer Leistungs-
riickgang in der Hohe von etwa 20% im
Vergleich zu 2009 zu verzeichnen. Im
Vergleich zu 2008 wire der Umsatz- bzw.
Leistungsriickgang mit etwa 35% zu be-
ziffern.

Zu Frage 2: Fiir die nichsten Jahre ist be-
stenfalls mit einer Stagnation im Bereich
des Verkehrswegebaues zu rechnen. Vor-
sichtige Prognosen lassen fiir die Jahre
2013/2014 eine Besserung der budge-
téren Haushalte im Bereich der 6ffent-
lichen Hand (Gemeinden, etc.) hoffen.

Zu Frage 3: Die rigorosen Sparmafinah-
men speziell im Landes- und Gemeinde-
straBBenbau bewirken, dass die anstehen-
den ErhaltungsmafBnahimen zur Erhal-
tung einer sicheren und addquaten In-
frastruktur in den néchsten Jahren ein
noch grifleres Loch im Budget verursa-
chen wird.

Dazu kommt, dass auf Gemeindeebene
oftmals nicht geniigend Daten und Fak-
ten iiber den tatsdchlichen Straflenzu-
stand vorhanden sind. Bei den hochran-
gigen Strallen hat man durch entspre-
chende Untersuchungen Zahlenmaterial
in Handen, damit Aufgaben zielgerichtet
und nach Dringlichkeit angegangen wer-
den kiénnen. Bei Gemeindestrafen ist
das nicht der Fall, eine vorausschauende
und nachhaltige Planung ist daher nicht
maglich.

Grundsétzlich stehen wir mittlerweile |
vor der Problematik, dass allerorts mit
Einsparungen und Streichungen in den
Budgets zu rechnen ist und das vor dem
Hintergrund eines StraBennetzes, das in
den letzten Jahren und Jahrzehnten ge-
wachsen ist. So hat sich allein die Lange
des hochrangigen Straflennetzes seit
1980 auf das Doppelte vergréifiert.

Wenn die vorhandene Infrastruktur
aber nicht gepflegt und systematisch in
die Erhaltung investiert wird, hat das
gravierende Auswirkungen auf die Si-
cherheit aller Straflenbenttzer. Aufler-
dem zieht ein mangelndes Engagement
bei der Straflenerhaltung héhere Fol-
gekosten nach sich. Die Probleme wer-
den mit der Zeit also immer grifier,
genauso wie der Finanzbedarf.

Und dabei giibe es ein Instrument, das
gich fiir Investitionen in den Straflen-
bau- und die StraBenerhaltung hervor-
ragend eignen wiirde — vor allem schon
deshalb, weil es auch aus dem Strallen-
verkehr kommt und von den Benutzern
der Infrastruktur aufgebracht wird:

Die Mineralélsteuer.

In den letzten zehn Jahren haben die
Autofahrer dem Finanzminister rund
38,15 Mrd. Euro an Mineralolsteuer ab-
geliefert. Allein die Erhohung der Mine-
ralélsteuer im Jahr 2007 um 3 Cent je
Liter Benzin und 5 Cent je Liter Diesel
hat rund 542,7 Mio. Euro gebracht.
Nach dem Verteilungsschliissel auf
Bund, Lander und Gemeinden blieben
dem Finanzminister 391 Mio. Euro. In-
vestiert wurde damit laut Rechnungshof
in die Schieneninfrastruktur, in den Kli--
ma- und Energiefonds, in die Umwelt-
forderung und in Projekte mit anderen
Staaten zur Reduktion klimaschédlicher
Emissionen. Auf Wunsch der Lander
wurde aullerdem darauf verzichtet, die
Verwendung der Mittel konkret festzu-
legen.

Die Mineralolsteuer wird also tiberall
dort eingesetzt, wo man gerade Geld
braucht oder Licher zu stopfen sind. Der
StraBenbau oder die Strafienerhaltung
und damit letzten Endes der Autofahrer
profitiert allerdings nicht.

Hier lieBe sich mit einer Zweckbindung
der Mineraldlsteuer oder zumindest
eines Teils davon Abhilfe schaffen. Hier
kinnte man Finanzmittel zum Wohl de-
rer einsetzen, die sie schliefllich auch

bezahlen.
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